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兰州市的交通拥堵问题分析
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摘　要：随着国内经济的高速发展,城市规划及道路建设在国内很多城市都略显滞后,严重影响了
城市的良性发展。兰州市由于地理位置、经济状况等因素的制约,使得城市道路拥堵不堪,如果交
通拥堵问题不能有效的根治,必将对城市的经济发展带来威胁。文章通过分析造成兰州市交通拥
堵问题的主要城市现状,提出四点建议来改善目前的交通状况,使其能够在今后的城市建设过程中
逐步趋于合理,并达到城市可持续发展的目的。
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1　引言
近年来,国内经济飞速发展,城市扩容速度加

快,城市人口、建筑和车辆都成倍增加,很多城市原
有的中长期规划在引导城市建设上都略显滞后。城
市道路建设跟不上城市发展的步伐,堵车现象频见,
普遍存在人车混道的现象,这些交通问题已经开始
较为严重的影响到城市的建设与发展。对城市道路
交通的关注是保持城市发展和谐的基础,城市建设
应当更多地考虑人、建筑与交通之间的动态发展关
系。

兰州市呈东西向延伸的狭长型谷地,夹于南北
两山之间,也是我国唯一一个黄河穿城而过的城市,
占地面积13604平方千米,人口290万。受高山、河
流、气侯等自然条件的限制,城市沿河岸方向延伸形
成带状布局,这种布局形式的主要特点是平面结构
与交通流的方向性较强,但其发展的弊端是城市建
设规模受限。兰州自上世纪八十年代后期,随着经
济和社会活动的发展,以及人口的增长使得机动车
辆剧增,给道路交通带来了空前压力,现有道路交通
设施已经不能适应城市发展需要,同时也制约了其
经济的加速发展。交通拥堵问题如果不能得到有效
解决和根本治理,必将对兰州经济的持续、快速、健
康发展构成严重威胁。

2　兰州市的交通现状
2.1　当前兰州市的城市建设格局

作为东西狭长的带状城市,兰州自建国发展城
市建设以来逐渐形成了以四条平行主要道路东西贯

穿城市的格局,其中三条在黄河的南岸,历经整修、
扩建及改造,目前最宽的城市主干道仅仅为双向六
车道。然而兰州重要的政治、商业、住区都聚集在黄
河南岸,目前我市机动车保有量已达24万余辆,南
岸的城市主干道每天承担着80%以上的交通压力,
而黄河北岸的道路利用率远比南岸道路低的多。最
新数据显示06年全市新增机动车2.66万辆,比05
年增长15%,未来道路压力巨大。(数据来源：ht-
t p ：//w w w . cnr . cn/gsf w/kcsd/zt6/200701/
t20070118ꏟ504379887.ht ml )
2.2　城市建设“欠帐”太多,无法满足城市发展的需
要

由于兰州地处内陆,经济发展滞后,使得城市交
通基础设施“欠账”过多,道路现状水平较低,功能混
乱,已无法满足经济高速增长带来的交通需求。随
着机动车保有量的不断增加,城市公共停车场建设
滞后,很多车辆占用原本就不宽的行车道路或是非
机动车道停车,更有甚者直接将车辆停在人行道上
(甚至占用盲道),严重侵占公共资源。
2.3　城市规划管理对城市长远发展考虑不够

由于兰州市地理位置的制约,加之城市历史发
展因素、人口过快增长因素等原因,使得市区建筑物
密度过大；城市规划管理部门对建筑物退建筑红线

的要求没有较多考虑城市的可持续发展,很多建筑
物紧贴建筑红线建设,对今后道路拓建带来了空前
的压力。一个主要因素是一旦道路加宽,就必须拆
除大量建筑物,使得有些路段道路拓建在目前的经
济条件下无法完成。



2.4　公共交通发展滞后
兰州市实行公共交通承包政策,本意是提高行

业的竞争意识,然而由于缺乏基础培训,行业服务跟
不上,使得部分市民不得已而再花更多的钱去乘其
他交通工具或购买私家车代步。结果车越多、路更
挤、公共交通更显不足。其次是公共交通枢纽布局
不合理,火车站公交枢纽、西关什字公交枢纽以及西
站公交枢纽由于所处位置人流量大,建筑物集中,停
车场地狭小的公交枢纽连接城市道路的出入口设置

不合理,使得城市公交系统效率不高,同时加大道路
拥堵的负担。

3　对于兰州市交通发展的四点建议
3.1　加强市政府的城市发展合理规划意识,统一协
调发展和改善目前的交通状况

由于兰州主要的政治、商业、住区都聚集在黄河
南岸,在交通高峰时就使得南向仅有的三条道路交
通拥堵不堪,这就需要政府部门在城市规划建设中
导向黄河北发展,同时对在黄河北开发建设的单位
给与相应的优惠政策。对于黄河南岸的三条主干道
进行分年度拓建,对部分紧贴道路红线的建筑进行
拆除,同时要求该地段不再新增、新设基建项目。

政府在大力改善城市交通布局与建设的同时,
进一步合理完善兰州市的中、远期城市规划,合理规
划行政区、商业区以及住宅区等。从而使得城市布
局达到一定程度上的平衡,以缓解黄河以南的交通
拥堵状况。疏解兰州市中心区人口,调整城市土地
使用功能,城市人口密度过密必须疏解,这是解决城
市交通问题的一种办法,也是改善城市环境、保持城
市可持续发展的根本措施。由于兰州城市交通矛盾
集中在市中心区,首先要利用土地级差效应,把市中
心的工厂、仓库以及不适宜市中心功能的用地,迁到
城市外围地区,适当分散城市的活动,从交通总量上
寻找新的平衡。例如现在兰州市政府对于身处市区
的兰州卷烟厂厂房区和兰州钢铁总公司生产基地的

迁址,就是在做这方面的改造尝试。当然,改造中心
区必须符合城市总体规划的要求,要有助于城市交
通的发展,还要为城市发展第三产业、提高经济效益
创造有利条件,不能因为单纯追求土地效益而超量
增加建筑面积和人口密度,加剧交通负担,导致恶性
循环。
3.2　在合理规划的前提下,加快城市交通基础设施
建设,从而改善目前的交通状况

单一的改善城市布局是远远不够的。由于兰州

经济发展滞后,使得城市交通基础设施无法满足经
济高速增长带来的交通需求,因此,应在科学规划指
导下,加快城市主、次干道和快速路建设,合理安排
立交桥、人行过街设施、停车场和自行车道建设势在
必行。在旧城改造中,应尽量不建占地过大的大型
立体交通(以兰州市财政能力也难以支持实施)。所
以重点应该是要加强路口渠化,打通堵头和改造“瓶
颈”地段,提高支路利用率,改善道路的功能结构。
还应该特别提倡机动车与非机动车分路行驶,有条
件的地区,提倡建设非机动车专用道路,完善系统建
设,同时还应注意节省用地,反对盲目追求高标准,
才能节约交通总成本,提高交通建设总效益。
3.3　加强城市规划管理,建立健全城市规划监督机
制

政府应严格按照国家批准通过的中、长期城市
建设规划合理的审批建设项目。对于短时间内能够
产生经济效益,但与规划冲突时,应在决策时予以否
定。控制好旧城区的建设规模,逐步改造老城区是
兰州市城市发展步入良性化轨道的前提。建立健全
城市规划监督机制能够使城市规划的合理实施,同
时保障了市民的生产、生活的利益。
3.4　大力发展兰州市的公共交通,提高公共交通从
业人员素质

由于兰州特定的地理位置,道路加宽存在难度,
人口增长使得建筑物增多,单一加宽道路的方法仅
仅能够缓解一时的交通压力,对长远发展来看起到
的作用甚微。对于地形狭长的兰州市而言,交通规
划的长远发展应考虑立体交通,架设轨道交通是兰
州市的交通建设势在必行的途径。这样可以减少一
定数量的公共汽车,同时也能够提高人们的出行效
率,社会整体经济因此会有较大的提高。

公交管理部门应逐步提高公共交通从业人员的

素质,倡导文明驾车,使公交车在行驶时井然有序。
要想使得公共交通真正发挥作用,就不能以营利为
目的,当前实行的公交承包制严重的损害了市民的
利益,同时对交通拥堵也负有一定责任。公共交通
应该是社会福利事业中不可以缺少的重要环节。在
加大公共交通的基础建设的同时,逐步减少出租车
的数量,从而缓解市区交通压力。

5　结语
以上四点建议旨在改观兰州当前交通拥堵问

题,对于城市交通合理化建设和发展我们还须加强
科学技术研究力度,提高全民交通意(下转第15页)
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图4　电路原理图
4.2　软件部分工作原理

有两个操作按钮,采样和通讯。按下任意按钮,
则引起中断,在中断程序中设置操作标志 sa mpl e 和
co m .然后延迟2秒,等中断撤消。返回主程序。主
程序判断是S A MPLE 还是COM 。若是S A MPLE ,
则运行数据采样程序 S A M -P 。S AM -p 首先使
指示灯亮。然后初始化。10秒采样一次数据,16通
道顺序存贮。同时判断 S A MPLE 标志,若标志不
为 FF ,则在数据区的最后写入 F6F6,同时关指示
灯,返回主程序,继续判断。若是通讯按钮,则执行
下面的程序。COM -P 首先使指示亮2秒,然后
灭。然后计算数据的 CRC 。包括发送标志 A5、B6
和结束标志 B7、A6、C8及数据结束标志 F6、F6
(CRC 中只包括一个,由于只发送一个 F6)。然后
进行串口和计时器 T1的初始化 GO -COM ～
C HK 。串口波特率为9.6k ,工作在模式1(10位),
禁止中断。定时器 T1工作在模式2,禁止中断,然
后启动定时器工作。之后串口检测接收标志(CHK
～C HK1),若收到的数据经过判断为 A5、B6,则进
行数据发送,并进行结束标志(F6、F6)检查(CHK3
～CHECK)。数据发送完之后,发送结束标志(B7、
A6、C8)(END -COM M ～C HK9)。最后测试上位
机发送的结果标志,若为 AA ,则结束程序。

4.3　下位机实际系统
实际电路板如图5。板左侧的 DB37芯插头是

现场小信号接口,右侧 DB9芯是 RS232C 接口,电
路板实际尺寸为200×180mm。

图5　实际加工的电路板

5　结束语
系统硬件部分及软件部分经过调试,满足锅炉

运行实际系统的有关数据的实时采集要求,操作简
单可靠。将数据采集装置的 RS232口和计算机的
串口相连,利用本系统开发的专用软件,将温度、压
力等数据读入计算机,进行数据处理,并给出随时间
的变化曲线等。

该系统成本低廉,可取代传统昂贵的仪表数据
检测方式,广泛应用于锅炉系统的温度、压力等数据
采集的场合。该系统可进一步扩充功能,完成对锅
炉的自动控制。
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(上接第10页)识。一是花大力气加强城市交通的
科学研究,重视交通经济政策和高新技术的开发,探
索新一代捷运交通工具、个体交通工具和智能化交
通管理的研究,用较少的投入换取较高的交通效益。
二是政府要制订有关的技术条例和法规,加强职业
培训和人才培养,以提高城市交通的规划、设计、建
设和管理的水平。三是把兰州的远期交通规划和近
期综合交通治理规划纳入城市总体规划,今后,计划
部门在安排城市交通建设项目时,必须符合城市交

通规划的意向和要求。依靠城市的全体市民共同管
理好兰州的城市交通。
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